
 

 

 

  INFORME CAMINO DE SANTIAGO Y EUROVELOS 
 
 
EuroVelo es un proyecto que contempla la creación de una red de 19 rutas cicloturísticas de larga distancia 
que conectan y unen todo el continente europeo, 3 de ellas en España, promovidas por la Federación 
Europea de Ciclistas, basadas en itinerarios ya existentes o de nueva construcción, interconectados en la 
medida de lo posible. 
 
La EuroVelo1, es una ruta en bici de 11.150 kilómetros. Parte de Noruega, pasa por la costa occidental 
de Irlanda y Reino Unido, continúa por el litoral atlántico de Francia y llega a la península Ibérica por 
Navarra. Posteriormente atraviesa La Rioja, Castilla y León, Extremadura y Andalucía para finalizar en 
Caminha, Portugal, (aunque está pendiente de aprobación su extensión hasta Galicia). Para su 
desarrollo, la Dirección General de Turismo, Comercio y Consumo, participó como socio en el proyecto 
turístico transnacional ATLANTIC ON BIKE (2018-2020). Una de las actuaciones del proyecto fue el 
desarrollo de una página web nacional (conectada con la internacional) donde se puede consultar 
toda la información, publicada y presentada en FITUR en enero de 2020: EuroVelo1, 
 
La Eurovelo 3, o vía de los peregrinos, es la otra gran ruta ciclista que atraviesa Navarra y que está 
siendo objeto de desarrollo a través de otro programa, concedido posteriormente, con financiación 
europea, Bicimugi (2019-2022). Coincide con el trazado de la Eurovelo 1 desde Pamplona hasta Viana.  
 
Los principales requisitos técnicos que deben cumplirse en la medida de lo posible: 

- Una pendiente inferior al 6% (salvo tramos cortos). 
- Disponer de una anchura suficiente para permitir el paso de al menos dos bicicletas. 
- Tráfico motorizado medio inferior a 1.000 vehículos/día o inexistente. 
- Estar pavimentada al menos en el 80% de su longitud (asfalto, tierra compacta, carriles bici o 

similares) 
- La ruta debe permanecer abierta todo el año. 
- Debe ofrecer avituallamiento cada 30 km, alojamiento cada 50 km y transporte público que acepte 

bicicletas, cada 150 km. 
- Las grandes rutas EuroVelo deben conectar ciudades de todos los países europeos y pasar por 

sus centros urbanos. 
- La señalización debe ser común, aunque puede coexistir con la existente en cada país. 

 
APUESTA NACIONAL E INTERNACIONAL POR LAS REDES EUROVELOS Y SU CONVIVENCIA 
CON REDES HISTÓRICAS COMO EL CAMINO DE SANTIAGO 
 

- Las rutas ciclistas de largo recorrido promueven la sostenibilidad (por permitir la movilidad, 
apostando por la seguridad), la cohesión territorial, crean empleo en núcleos urbanos pequeños y 
contribuyen a luchar contra la despoblación, por la des estacionalización de su uso.  

- La seguridad de quien decide recorrer una vía en bici, es un factor muy importante a la hora de 
definir las rutas.  

- En vías históricas, cuando los tramos son compatibles por su anchura, o existencia de 
infraestructura segregada, suponen un atractivo añadido, para el viaje de descubrimiento de 
dicha ruta europea, como uno de los principales motivos para la elección del trazado.   

- En la actualidad, el Camino ya es usado por usuarios en bicicleta, tanto peregrinos como población 
local, por lo que el diseño de las EuroVelos ayuda a ordenar mejor este uso, permitido la 
identificación de puntos de mejora (en estado de firme, creación de nueva infraestructura, 
señalización etc). 

- En el contexto actual, en la peor recesión de las últimas décadas, suponen una doble oportunidad, 
por un lado, las mejoras detectadas pueden ser objeto de acceso a los fondos europeos de 
recuperación, y por otro, pueden paliar en alguna medida la pérdida de visitantes del mercado 
internacional de larga distancia.   
 
 
 
 

 

https://www.eurovelospain.com/


  

 

EUROVELO 3 EN LAS DIFERENTES COMUNIDADES AUTÓNOMAS 
Los datos disponibles varían según Comunidad. Hay que resaltar que coincidencia con el trazado del 
Camino de Santiago francés no significa convivencia directa (porque son tramos urbanos, hay 
carriles segregados para bicis pero contiguos, la anchura permite una adecuada compatibilidad).  

 
Galicia: https://www.turismo.gal/que-facer/eurovelo/pilgrims-route?langId=es_ES  
Disponible informe detallando diferentes interacciones en los tramos en los que coincide (incluyendo 
nuevas etapas en desarrollo). Ejemplo, en el caso de ruta ya señalizada, de 196 km (entre Piedrafita y 
Santiago de Compostela), los km totales con alguna clase de interacción señalados son 30 km. 

Castilla León: https://www.turismocastillayleon.com/es/eurovelo1cyl  
Coincidencia con el Camino de Santiago francés en 4 etapas (provincia de Burgos hasta Palencia 
capital), con un total de 125 km, señalizadas desde marzo de 2018. La EuroVelo 1 discurre además por 
otros tres Caminos Históricos –Canal de Castilla, Ruta del Duero y Ruta Vía de la Plata-, poniendo así en 
valor 4 Bienes Patrimonio Mundial reconocidos por la Unesco y tres rutas del Vino Certificadas. No se 
dispone de detalle de interacción. 

La Rioja: https://lariojaturismo.com/lugar-de-interes/eurovelo-1-atlantic-coast-route/03637b4c-bf1f-
2046-b83c-679bcd05ab9e 
Coincidencia estimada en más de un 50% del Camino de Santiago. Encargado estudio de detalle 
diferentes modalidades de interacción.   

Navarra: https://www.visitnavarra.es/es/bici-y-
btt?p_l_back_url=%2Fes%2Fbuscador%3Fq%3DEurovelo 

El número de kilómetros aproximados en los que hay coincidencia con el trazado Camino de Santiago 
francés son 43, de los 226 km de los que consta el tramo navarro del Camino de Santiago francés, es 
decir el 19,1%. Se ha realizado estudio detallado de diferentes modalidades de interacción.  

 
 
 
COMUNICACIÓN DEL PROYECTO EUROVELO 1-3 

 
Como se ha visto anteriormente, hace muchos años que se están desarrollando estas vías, gracias 
en gran medida a fondos europeos, y difundiéndose de muy diversos modos (webs regionales, 
folletos, redes sociales etc); debe destacarse que en las tres reuniones de la Mesa del Camino a 
las que han asistido representantes de las Asociaciones de Amigos del Camino de Santiago en 
Navarra, se ha comentado su existencia:  
 
1. En la primera Mesa del Camino, de fecha 29 de junio de 2018, se mencionó que existía este 

proyecto europeo de la Eurovelo (consta en el acta de la reunión de la Mesa) 
 
2. También en la reunión de la II Mesa del Camino, 8 de febrero de 2019) en la que se presentó 

el diagnóstico sobre el Camino, en el apartado del perfil del peregrino, se mostraron diversas 
gráficas sobre el modo que realiza el recorrido y su evolución en diferentes años. Así mismo 
se comentó de nuevo el proyecto de la Eurovelo, informando que se estaban estudiando las 
alternativas de paso para cruzar los Pirineos y para salvar el Puerto del Perdón según criterios 
de la Eurovelo. 

 
3. En la III Mesa del Camino, con fecha, 22 de diciembre de 2020, se amplía la información sobre 

el desarrollo del proyecto, teniendo en cuenta el objetivo principal que es mejorar la 
convivencia de los peregrinos a pie y en bicicleta, por eso se ha intentado desviar a las 
bicicletas en tramos estrechos y de desnivel considerable. Así mismo se indica que en 2021 
se ejecutará la señalización, para la que se aprovecharán, cuando coincida, soportes de 
señalización del Camino de Santiago. 

 
También en otros foros, como en el Consejo Jacobeo, participado por las Direcciones Generales de Cultura 
de las CCAA de los Caminos de Santiago, y la Secretaría de Estado de Turismo, Ministerio de Cultura y 
Deporte, se recogió en Acta de la reunión constitutiva del grupo de  trabajo v “año santo jacobeo 2021” 
celebrada en Santiago de Compostela el 9 de mayo de 2018, intervenciones de Gabriel Santos Gabriel 
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Santos, de la Comunidad de La Rioja en la que indica que tienen la intención de mejorar el estado de las 
rutas EuroVelo 1 y 3 en cuanto a recorrido, señalética, difusión, etc. Dña. Nava Castro, de Galicia, comenta 
que la ruta Euro Veló 3 hasta Finisterre se está aprovechando para ofrecerla como alternativa en bicicleta 
para recorrer el Camino de Santiago. 

 
También en las reuniones con la Asociación de Municipios del Camino de Santiago se ha mencionado este 
proyecto. 

 
 
DEFINICIÓN DEL TRAZADO EN NAVARRA 
 

 
 
La EuroVelo 1 consta en Navarra de 5 etapas, y la definición de su trazado se ha realizado en dos fases. 
Las 3 primeras etapas, desde Endarlatsa hasta Pamplona, se delimitaron en el marco del proyecto europeo 
Ederbidea (2017-2021) y las dos últimas, en las que se dan los tramos de coincidencia con el Camino de 
Santiago, van desde Pamplona hasta la muga con La Rioja, se definieron en el proyecto AoB mediante 
encargo a la sociedad pública Nasuvinsa, quien dispone de certificadores oficiales de EuroVelo.  
 
La premisa de la DGTCC para el desarrollo de esas dos etapas, por la especial relevancia del Camino de 
Santiago, era precisamente el aseguramiento de una convivencia adecuada en los tramos 
coincidentes con Camino de Santiago. Estudiadas las diferentes alternativas, consultada la Dirección 
de Obras públicas sobre el uso de ciertos tramos de carretera, se mantuvieron reuniones con cada una de 
entidades locales por las que transcurre, atendiendo a las modificaciones que se fueron planteando, si 
eran adecuadas según los parámetros de EuroVelo y compatibilidad de convivencia planteado con el 
Camino de Santiago. A destacar que todas las Entidades locales acogieron las rutas de forma muy positiva, 
acostumbrados y preparados completamente al habitual uso en bici del Camino de Santiago.  
 
En diciembre de 2020 se recibe el “Action Plan” de la ruta en Navarra, donde se detallan los puntos a 
mejorar. En enero de 2021, se encarga otra auditoría independiente, de contraste, quien identifica los 
mismos puntos de mejora. En marzo de 2021, se realiza estudio final donde se analizan las anchuras, 



  

 

estado de firme y viabilidad de todos los puntos de coincidencia, se pueden consultar en el informe 
detallado en el Anexo I. 
 

Conclusiones 

183 km (80,9% del trazado) del Camino de Santiago Francés discurren por vías independientes y con 
diferenciación, y los 43 km restantes, el 19,1%, recorren la misma vía, sin diferenciación, con el trazado 
de EuroVelo. De los 43 km en los que los itinerarios estudiados recorren la misma vía sin diferenciación, 
35 km corresponden a vías de más de 2 m de anchura. 
 

 
 
 

 

Anchura Longitud (m) 

<1m 2228 

1-1.4m 368 

1.5-1.9m 5243 

2-2.9m 19703 

3-4.9m 14786 

>5m 658 

 
 
En el siguiente gráfico se especifica las diferentes anchuras y sus porcentajes: 
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Es decir, solamente 7,8 km de los 226 km analizados, el 3,4%, se recorre por la misma vía sin 
diferenciación y de menos de 2m de anchura.  
 
Actualmente se han identificado alternativas para los tramos de anchura inferior a 2 metros y se está 
trabajando en su modificación, estimándose en 10 km de reducción de convivencia en la vía el total de 
modificaciones posibles. Para ello, se está trabajando a nivel interdepartamental.  
 
Por otro lado, cualquier modificación o mejora futura que se produzcan a lo largo del recorrido y que 
redunden en mayor seguridad para el usuario ciclista (ej. proyecto de unión carril bici Villatuerta-Estella-
Lizarra) será motivo de actualización de la vía, entendiéndose además que, si se ofrecen trazados cómodo 
y seguros para los usuarios que realizan el recorrido en bici de montaña, y a su vez, el paso por las 
principales ciudades jacobeas es parte del trazado, también serán usados por los bicigrinos. 
 
 

DATOS PEREGRINOS EN NAVARRA. MODO DE REALIZACIÓN DEL CAMINO 
 
Debe resaltarse el papel fundamental de las Asociaciones de Amigos de los caminos de en cuanto a su 
revitalización, difusión y primera señalización.  
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Las motivaciones para recorrer este itinerario cultural son muy variadas, así como el modo de recorrerlo a 
pie, en bicicleta, en patines, en sillas de ruedas, etc. El incremento de peregrinos que realizan el Camino 
en bicicleta ha ido aumentando año a año muy levemente, nunca sobrepasa el 10% del total de peregrinos 
que sellan su credencial en Roncesvalles. 
 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

 A pie 4650
9 

51944 51386 57781 59682 59577 61677 60465 55177 5440
4 

9110 

Bici 9603 7877 6372 6200 6085 5361 4963 4583 2773 2974 880 

TOTAL 56112 5982
1 

57758 63981 65767 6493
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57378 9990 

 
 

 

  
          

 
 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

A pie 82,83% 89,79% 88,91% 90,28% 90,67% 91,72% 92,53% 92,88% 94,56% 95,20% 91,20% 

En bici 17,17% 10,21% 11,09% 9,72% 9,33% 8,28% 7,47% 7,04% 5,46% 4,80% 8,80% 
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Como se aprecia en la imagen, el porcentaje de peregrinos en bicicleta, respecto al total va descendiendo. 
En 2010 lo recorría el 17,17%, y en 2019 un 4,80% siendo en su mayoría de procedencia nacional, y en 
2020, el porcentaje ha aumentado debido a las restricciones que afectaban a nuestro país, donde se 
aprecia que los nacionales han recorrido el Camino en bici. Mientras que los extranjeros van aumentando 
y lo realizan a pie, el nº de nacionales va descendiendo, pero la realización en bici se mantiene en los 
últimos años, constatando que lo empiezan en Orreaga/Roncesvalles o en Pamplona.   
 
Los ciclistas suelen realizar el Camino hasta Santiago en una sola vez, suelen destinar entre 7 y 12 días, 

dependiendo de la fortaleza física y preparación. En Navarra realizan una o dos pernoctaciones. Si 

comienzan en Orreaga/Roncesvalles, la parada la realizarán en Pamplona, Puente la Reina o Estella-

Lizarra principalmente, y la segunda parada en Viana o en tierras riojanas 

El perfil del ciclista es mayormente nacional y masculino. La nacionalidad de los extranjeros es holandesa, 

italiana o francesa. 

 
Dato relevante: Orreaga/Roncesvalles se perfila como el lugar para iniciar el Camino de Santiago en 

bicicleta, tanto de montaña BTT como de carretera. No disponemos de datos de cada modalidad, aunque 

se estima que lo realizan más ciclistas por carretera. En algunos tramos la convivencia de peregrino 

caminante y ciclista en complicada por la estrechez del sendero, y dureza del recorrido. 

 

SEÑALIZACIÓN PARA BICIS:  

 

No existe señalización específica para bicicletas en el Camino, aunque en algunos puntos dudosos o 

conflictivos se han colocado señales direccionales indicando la dirección para peatones y ciclistas. 

Tanto en la bajada de Biskarreta, como en la del Perdón hacia Uterga como en la Calzada de Cirauqui 
se han colocado señales de aviso de pendiente peligrosa y también señales de bifucación, tanto para el 
peatón como para el ciclista,  en tramos en los que es peligrosa su convivencia, por el estado del firme, 
pendiente o anchura del camino. 
 
Las carreteras de la red principal están denominadas como ciclables, aunque la intensidad del tráfico 

rodado es abundante y pone en peligro a los usuarios. Para ello, desde el Gobierno de Navarra, se han 

colocado paneles informativos de aviso a conductores con el fin de que tomen precauciones por tránsito 

habitual de ciclistas. El proyecto Eurovelo permitirá aportar seguridad a los cicloturistas que recorran 
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nuestro territorio, dotando además de espacios para su alojamiento, talleres, áreas de reparación y 

descanso, y otros servicios requeridos.  

 

En cuanto a la opinión de que la información aportada por la Dirección General de Turismo no coincide 

con la realidad, y lo que sí que coincide es el trazado de la red Eurovelo con el Camino de Santiago, algo 

que no va a “mejorar la convivencia entre peregrinos a pie y bicicleta”, al contrario, esta iniciativa no 

producirá ningún daño al espíritu jacobeo, todo lo contrario, aportará seguridad e infraestructuras a los 

peregrinos.  

 
 
 
INFORMACIÓN DE LOS CONTADORES EN 2019:  
 
Aurizberri/Espinal: 3.500 bicicletas  y 63. 520 peatones en dirección a Santiago. 
Puente la Reina: 1.500 bicicletas  y 68.573 peatones en dirección a Santiago 
No se puede conocer el nº exacto de peregrinos en bicicleta, los datos son de usuarios. 
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